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1. EINLEITUNG

Vielen Dank flr den Kauf eines Aeros Hangegeleiters.

Der Discus C ist ein hochentwickeltes Produkt der Firma Aeros Ltd. Das Ziel seiner Entwicklung ist die sté'!ndige
Verbesserung von modemen Wettbewerbs-Hangegeleitern mit einer groBen Leistung, die mit maximaler Sicherheit und
Komfort kombiniert ist.

Bitte lesen Sie sorgfaltig dieses Handbuch und erst bevor Sie es vollstandig verstanden haben, begeben Sie sich zum
Fliegen mit dem Discus C. Machen Sie sich volistandig vertraut mit Aufbauen, Abbauen und auch mit in diesen Handbuch
beschriebenen Vertfahren, die man vor dem Flug und bei periodischer Instandhaltung, ausfihren soll.

Wenn Sie einen Zugang zum Internet haben, besuchen Sie uns bitte regelmaBig unter hiip:/www.aeros.com.ua

Bei Fragen oder Problemen kontaktieren Sie Ihren lokalen Héndler oder AEROS direkt.
Wir wiinschen lhnen sichere und schéne Fllge.

AEROS Ltd.

2. TECHNISCHE DATEN UND BETRIEBSBEGRENZUNGEN

Der Discus ist fiir fuBgestartete Fl{ige entwickelt worden. Er ist nicht fiir Motorisierung, oder fiir Schlepp entwickelt worden.
Trotzdem kann man mit der richtigen Vorgehensweise den Discus erfolgreich Schleppen.

Der Dlscus ist nicht furr doppelsitzige Passagierfliige entwickelt worden.Die Klasse des Geréts ist 2, laut DHV Klassitizierung.
Der Discus sollte NICHT benutzt werden um akrobatische Manéver auszufiihren; d. h. Fluglagen, in welchen der

Anstellwinkel von den Drachen den Horizont um mehr als 30 Grad Uber- oder unterschreitet und die Schréglage mehr als 60
Grad betréagt.

Discus-C 13 Discus-C 14 Discus-C 15
Flache, gq.m. 12.8 13.7 14.7
Spannweite, m 9.6 10 10.3
Streckung 7.2 7.3 7.2
Nasenwinkel, ° 125-128 125-128 125-128
Optimales Einhéngegewicht, kg 75 85 95
Gewicht ohne Packsécke, kg 30 31 33
Zahl von Obersegellatten 20 20 20
Zahl von Untersegellatten 4 4 4
Packiénge, m 4.9/3.94 5.1/4.1 5.2/4.2
Getestete Belastung, G +6/-3 +6/-3 +6 /-3
Windgeschwindigkeit km/h 12 12 12
Minimale Fluggeschwind. mit 29-30 29-30 29-30
optimalen Einhdngegewicht,
km/h
Maximale Fluggeschwind. mit 80 80 80
optimalen Einhdngegewicht,
km/h
Minimales Einh&ngegewicht, kg 65 75 85
Maximales Einhdngegewicht,kg 100 115 125

Festigkeitsgrenzen
Das Gerat wurde fiir das oben angegebene, maximale Pilotengewicht berechnet, getestet und gepriift.

-positives Lastvielfaches: 6g
-negatives Lastvielfaches: 3g



Die Flugmechanik Priifung erfolgte bis zu einer maximalen Geschwindigkeit von 100 km/h.

Nach entsprechender Flugmechanik- und Festigkeitstiberpriifung wurde  die Ubereinstimmung  mit  den
Luftttichtigkeitsforderungen der Luftfahrtgerate Prifordnung fiir Luftsportgeréate in der giiltigen Fassung festgestellt.

Das Gerite-Kennblatt ist Bestandteil der Betriebsanleitung.
AEROS empfiehlt, dass man es nie versuchen sollte, den Gleiter absichtlich zu trudein.

Die Stabilitat, Steuerbarkeit, und strukturelle Integritat von einem nach diesen Handbuch gewarteten Combat gewahrleistet
sicheren Flugbetrieb, wenn der Gleiter innerhalb oben empfohlenen Begrenzungen benutzt wird. Fir den Betrieb auBerhalb
dieser Grenzen (bemimmt der Hersteller oder der Vertreter keine Verantwortung.

Die Benutzung des Gleiters von nicht qualifizierten Piloten/Personen kénnte gefahrlich sein.

Die Benutzung des Discus auBerhalb oben erwéhnter Grenzen, kann Verletzung oder Tod als Folge haben.
Fliegen des Discus in starken, béigen Wind oder Turbulenzen kann zum Verlust der Kontrolle Giber das Gerat fahren und
kann Verletzungen oder Tod als Folge haben.

Fliegen Sie nie in solchen Bedingungen, auBler Sie sind sich der Gefahr bewusst und wollen das Risiko persénlich
auf sich nehmen,

ACHTUNG! Wir empfehlen den Discus NICHT fiir motorisiertes und akrobatisches Fliegen.

Fiir Fliegen mit dem Discus ist in Deutschland mindestens ein A-Schein erforderlich. Dazu sind noch mindestens 40
Flugstunden Flugerfahrung mit einen anderen Héngegleiter zu empfehlen.

Ihr Hangegleiter wurde probegeflogen und Gberpriift. Bitte vergewissern Sie sich, dass die Eintragung in der Wartungs- und
Checkliste im Anhang enthalten ist. Sollte diese fehlen, so fordern Sie thren Handler auf, den Checkflug vorzunehmen.

Durch die Unterschrift des einfliegenden Piloten in der Wartungs- und Checkliste im Anhang wird bestétigt, dass ihr
Hangegleiter flugtauglich ist und den Anforderungen der Betriebstlichtigkeitsforderungen in der gtiltigen Fassung entspricht.
Ihr Hangegleiter ist lufttlichtig geman diesem Handbuch.

Das Handling des Gerites wurde im Verlaufe der Entwicklung und der Priifung von den Piloten des Herstellers und des
Generalimporteurs nach besten Gewissen liber den gesamten erfliegbaren Bereich durchgefiihrt.

Achtung! Die Erprobung und die Priifung lhres Gerates wurden nach bestem Wissen und Gewissen durchgeftihrt. Trotzdem
kénnen wir nicht ausschlieBen, dass lhr Gerét bei bestimmten Manévern ein Verhalten zeigt, dass in der Erprobung und
wahrend der Prifung nicht aufgetreten ist. Halten Sie daher unbedingt die Betriebsgrenzen ein.

Hat Ihr Gerat ein Verhalten, das Ihnen ungewdhnlich vorkommt, so sprechen Sie unbedingt noch vor dem néchsten Flug mit
Ihren Héndler und/oder dem Generalimporteur.

Warnung! Durch Kunstflug und den Betrieb des Gleiters auBerhalb der angegebenen Betriebsgrenzen werden die
Gesundheit und das Leben des Piloten und Dritter unmittelbar gefidhrdet.

Ausschlussklausel
Es wird ausdriicklich darauf hingewiesen, dass weder vom Hersteller noch von seinem Vertreter die Gewahr fir die
Sicherheit des Piloten Ubernommen wird.



3. LANGPACKEN DES DISCUS C NACH DER LIEFERUNG

Der gesamte Aufbau muss auf einer sauberen glatten Oberflache erfolgen. Raue Oberﬂéichgn, wie z.B. Asphalt, Beton oder
Kiesboden sollten unbedingt vermieden werden. Diese kénnen Ihren Gleiter schwer beschédigen.

Achtung! Niemals ohne Vorflugkontrolle fliegen!
1. Den Drachen mit dem Packsack (4 Meter lang) auf den Boden legen.

2. Offnen Sie den Packsack. Entnehmen Sie die Tasche mit Segellatten, die Speedbar, und die Fliigelrohre # 3 aus dem
Packsack.

3. Entfalten Sie ganzlich das Segel entlang der Eintrittskante. Die Fliigelrohre # 3 sind markiert (L-links, R.-Rechts, die
Markierungen miissen oben sein). Das Ende vom Swivel, der an den Flligelrohr # 3 befestigt ist, muss in die Schieberichtung
zeigen. (Photo 1)

Arbeiten Sie erst an nur einem Fliigel, erst wenn dieser fertig ist,
an dem anderen.

Schieben Sie das Fligelrohr # 3 mit nach oben zeigender
Markierung ins Segel, der nach vorne zeigende Swivel kommt bei
der Offnung heraus (siehe abb.1)

Nachdem der Swivel aus dem Segel gezogen worden ist und
entgegen der Schieberichtung gelegt worden ist, kann das
Fltigelrohr # 3 weiter ins vordere Flligelrohr # 2 geschoben werden,
leicht drehend wenn nétig.

Photo 1

Die zwei Federkndpfe, die man beim Einschieben des Flligelrohrs
zusammen gedr{ickt hat, mlissen hérbar einrasten. Jetzt kann das
Flagelrohr nicht mehr gedreht werden.

Die L oder R Markierung am Fligelrohr #3 muss der selben
Markierung am vorderen Flligelrohr # 2 entsprechen.

Photo 2



4. Greifen Sie ins Segel, und ziehen Sie das Segelbefestigungs-
Gurtband zum Ende des Flligelrohrs und fixieren Sie es von der
unteren Seite mit dem Bolzen, den Sie vorher aus dem Loch,
ca.100 mm weg vom Rand entnommen haben. Wenn der Bolzen
durch die beide Ldécher gefiihrt worden ist, installieren Sie den
Sicherheitsring. Das Gurtband darf nicht um das Fliigelrohr
gewickelt sein. (Abb.3)

5. Stecken Sie die auBere Seite vom Flligelrohr Nr.3 zurlick ins
Segel und machen Sie den ReiBverschluss zu. Uberprifen Sie,
dass das Segelbefestigungs-Gurtband unten am Fligelrohr
angebracht ist.

Photo 3




Falten Sie das Fligelende wieder nach vome, rollen Sie das Segel
zusammen und ziehen Sie den Fligelendtaschen auf. Binden Sie
den Drachen zusammen mit Klettbandern und ziehen Sie den
Packsack auf und machen Sie den ReiBverschluss zu.(Photo 4).

Photo 4

4. KURZPACKEN DES DISCUS C

Diese Prozedur verlauft in der umgekehrten Reihenfolge wie im vorherigen Kapitel beschrieben. Bevor sie anfangen, lesen
Sie bitte sorgfaltig im vorherigen Kapite!, wie die Fliigelrohre einzubauen sind. Wahrend Sie die Anleitung unten befolgen,
werden lhnen die beigelegten Fotos das Verstandnis erleichtern.

1. Legen Sie den Hangegleiter auf den Boden, &ffnen sie den Packsack, entnehmen Sie die Klettbander. Entnehmen sie
die Speedbar. Ziehen Sie die Fliigelendtaschen aus. Die Reisverschllisse im duBeren Fliigebereich sollten ganz aufgemacht
sein.

2. Uberprifen Sie die “Links” und “Rechts” Markierungen an den Fliigelrohren. Wenn keine vorhanden sind, markieren sie
die Fliigelréhre mit einem haltbaren Filzstift

3. Die Klettsicherung am Flligelende aufmachen, den
Segel-Befestigungsgurt aus dem Spalt in der Plastikkappe
nehmen. Nach dem Zusammendriicken von Federkntpfen
und Legen des Swivels in Richtung Nase, vorsichtig das
Fltigelrohr #3 aus den Flligelrohr #2 und aus dem Segel
ziehen. Alle Ecken und Kanten am Fllgelrohr #2 und #3
mit weichen Material umwickeln, um Transportschaden zu
verhindem.

4. Falten Sie beide Segelenden vorsichtig nach vorne,
befestigen sie die Klettbander um den Hangegleiter und
legen sie es in den Packsack, den sie um 180 Grad
gedreht haben (der vordere Teil des Packsacks ist am
hinterem Teil des Héngegleiters). Die Segellatten im
vorderen Bereich, die Speedbar im hinteren Bereich des
Hangegleiters verstauen. (Abb.5).

(Abb.5)
5. Den Packsack zumachen. Die entnommenen Fliigelrohre auBerhalb des Packsacks in der Transport Schachtel auf den
Héngegleiter legen.



5.AUFBAUEN DES DISCUS C

1. Legen Sie den Gleiter im Packsack auf den Boden mit richtigen Winkel zum Wind.

2. Offnen Sie den Packsack, entnehmen Sie die Speedbar

3. Entnehmen Sie die Speedbar von der Schutzhlille , breiten Sie die
Trapezrohre aus. Befestigen Sie die Speedbar mit Quickpins mit der
Krimmung nach vorne auf die Trapezrohre. Fiihren Sie die VG-
Schnur durch die Klemme und machen sie einen Knoten am Ende
(Photo 5).

Im Falle von klemmen keine Gewalt benutzen.

Uberprifen Sie, dass kein Schmutz oder Schaden am Fitting oder im
innern der Speedbar vorhanden ist.

: Photo 5 ¥
4. Stellen Sie den Gleiter auf die Speedbar auf méglichst ebener Flache. Entnehmen Sie den Packsack und die Klettbander.
Die Segellatten aus dem vorderen Teil des Gleiters entnehmen. Die Fitigel fast vollstandig ausbreiten, so dass der Gleiter
auf den Flligelenden und Kielrohr steht. Die Fltigelendtaschen bleiben hier noch dran.

5.. Breiten Sie Die Fltigel fast vollstiandig aus. Der Turm wird sich automatisch heben. Wenn nicht, heben Sie leicht die
obere seitliche Unterverspannung bis der Turm aufrecht ist.

6. Entnehmen Sie die Spannvorrichtung des Neopren-Schutzes am unteren Teil vom Turm und befestigen Sie es am
Spannhacken, ohne es zu verdrehen.(Photo 6).

Photo 6 Photo 7

7. Entnehmen Sie die Segellatten aus dem Segellattensack und (iberprifen Sie jede Segellatte auf Symmetrie mit der
entsprechenden Segellatte vom anderen Fliigel. Es sollte nicht mehr als 3 mm Abweichung an der ganzen Lange der
Segellatte sein.

AEROS Standard Praxis ist, dass die griin markierten Segellatten in den rechten und die rot markierten Segellatten in den
linken Fligel kommen.

Die Segellatten sind nummeriert vom Zentrum nach auBBen, die [angste Segellatte beim Discus hat die Bezeichnung ,# 1°
Schieben Sie die Segellatten ins Segel, lassen Sie aber vorerst die duBeren 4 an jeder Seite draufen.

Stecken Sie die Segellatten “Clips” in die daflr vorhergesehne Hinterkantentaschen und vergewissern Sie sich, dass der
“Clip” véllig in der Offnung eingeschoben ist.. (Abb.9). Wie man die “Clips“ betétigt, sehen Sie auf der néchster Seite in Abb.9



Photo 8
Schieben Sie die Segellatten vorsichtig
in das Segel ein, um die Abnutzung des
Segel zu minimieren. (Abb.9).

Die Segellatten niemals einschieben
oder rausziehen wenn der Holm
gespannt ist (auBer die letzten vier an
jeder Seite) und niemals die Segellatten
bei starkem Winddruck am Obersegel
bewegen, d.h. jede Situation vermeiden,
wo sich die Segellatten nur mit groBem
Widerstand bewegen lassen.

Checken Sie die Symmetrie der
Segellatten mindestens einmal im
Monat.

SEGELLATTENENDEN DESIGN
(Photo 9)

Photo 9



8. Breiten Sie die Fligel vollstandig aus und (iberprifen Sie die
Unterverspannungen nach Schaden oder ungeraden Flhrungen.
Zichen Sie das Querrohrspannseil an dem an der Kielstange
befestigten Gummiseil und der daran befestigten Schlaufe heraus.
Spannen sie es so weit, dass Sie den Schékel des Spannseils in
den Schnapphaken auf der Kielstange hinter dem Segel einhangen
kénnen. (Abb.17),

Warnung! Aushdngen von dieser Verbindung im Flug
fihrt zu einem kompletten Verlust der strukturellen
Unterstiitzung des Héngegleiters und zum volistdndigen
Verlust der Kontrolle (ber den Héangegleiter. Befestigen
Sie niemals den Stoff-Griff des Schéikels an den
Schnapphaken, nicht einmal kurzfristig!!

Photo 10

9. Der néchste Schritt ist die Randbdgen zu installieren. Entfernen
Sie die Flligelendtaschen und breiten Sie das Flligelende aus.
Ofnen Sie den Reisverschluss um den Zugang zum Spannhebel zu
bekommen. Drehen Sie diesen aus dem Sege! heraus. Schieben
Sie den Randbogen mit dem breiterem Teil in das Flugelrohr, als
Hilfe greifen Sie zuvor mit der Hand an dieselbe Stelle als
FUhriinghilfe. Schieben Sie den Randbogen ins Fliigelrohr bis
Anschlag.(Photo 11).

Photo 11

10. Orientiert in Richtung Hangegleiter-Nase greifen Sie mit einer
Hand den Randbogen und mit der anderen Hand den Spannhebel.
Driicken Sle die beiden auseinander, bis der Spannhebel auf den
Randbogen gesteckt werden kann (Photo 12).

Photo 12
11. Mit dem Spannhebel befestigt, drehen Sie den Spannhebel
parallel zum Boden Richtung Kielrohr, bis es einschnappt.(Photo 13).

Photo 13

Schliessen Sie den Zugang mit dem Reisverschluss.(Photo 14).

12.. Installieren Sie die letzten vier Obersegellatten.

Photo
14



13. Der néchster Schritt ist, die 4uBeren Swivel im Segel anzubringen und zu sichem. Bevor Sie das machen, checken Sie
in dem Bereich die folgenden Details:

a. dass die Stoffrippen ganz und zugemacht sind.
b. die Swivels und die Swivel- Kabel, an beiden Anbringungsenden.

Um jeden Sprog (Swivel) fest anzubringen, schwenken Sie es weg von der Eintrittskante und stecken Sie es in den offenen
Spalt im Segel. Machen Sie den Reisverschiuss volistandig zu, dass sichert den Swivel in richtiger Position unter den
Querllatten.(Photo 15).

Photo 15 o Photo 16
14. Hangen Sie die vordere Unterverspannung an dem Hacken an der Nasenplatte ein. (Photo 16).

15. Mit Heben und Zuriickschiebbewegung installieren Sie die Nasenlatten. Und sichern Sie sie mit der Schlaufe am
Kielrohr(Photo 17).

Photo 17 Photo 18
16. Schieben Sie Untersegellatten ein (Photo 18).

17. Machen Sle den Hauptsegelreisverschluss zu.
18. Setzen Sie die Nasenkappe auf.

Fliegen Sie nicht ohne Nasenkappe!

10



6.VOR DEM FLUG

Flihren Sie eine vollstindige Inspektion von allen Teilen aus, die noch nicht tiberpriift worden sind.
Vor jedem Flug sollte man eine vollstiandige Inspektion von allen Teilen machen, nicht nur vorm ersten Flug des Tages.
Uberpriifen Sie vorsichtig die ganze Lange von der Eintrittskante, um sich zu vergewissern, dass der Mylar Einsphub Uberall
in der Eintrittskantentasche flach liegt. Wenn das nicht der Fall ist, entspannen sie den Holm, entnehmen Sie die Segeliatte,
die am néchsten zu dem Problembereich sitzt und entfalten Sie den Mylar.

Am linken Fliigelende: Checken Sie dass der Zugangsreisverschluss zum Randbogen zu ist..

Entlang Achterliek, linker Fliigel:

Checken Sie:
- dass es keine Risse gibt entlang dem Achterliek.
- dass alle Segellatten richtig befestigt sind

- dass der auBere Swivel richtig in Position und gesichert ist und
dass der Reisverschluss zugemacht ist. Mit VG fest schiebt sich der
Swivel nach vome, der soll aber noch unter der Querlatte bleiben
um die zu stitzen. Wenn nicht, dann funktioniert das Swivelsystem

nicht richtig.

- dass die Pitchleinen richtig ausgelegt sind (Photo 19).

Photo 19
Von hinteren Kielrohr:

Checken Sie, dass die Hauptspannvorrichtung richtig befestigt ist
und die VG Schnlire richtig laufen. Die sollen nicht verdreht sein.

Checken Sie, dass die Mutter der Turmbefestigung zum Kielrohr
fest ist.

Checken Sie den Bolzen und den Sicherheitsting der
Turmbefestigung.

Checken Sie den Sicherheitsring, Mutter und Bolzen von der
Aufh&ngungsbefestigung(Photo 20).

Checken Sie den Beschlag am Spitz von Turm.

Photo 20
Entlang der linken Eintritiskante

Offnen Sie den inneren Swivel ReiBverschluss und tberpriifen Sie, dass die Holm/Fliigelrohr-Verbindung gut
zusammengebaut und gesichert mit einer Mutter und Sicherungsring ist und dass das seitliche Unterverspannungsseil richtig
zwischen Holm und Flligelrohrplatte gesichert ist und nicht liber den Swivel [auft.

Entlang Achterliek ,rechter Flligel: Gleich wie fiir linken Flligel.

Am rechtem Fllugelende: Gleich wie fur linkes Fliigelende.

Entlang rechte Eintrittskante: Gleich wie flr linke Eintrittskante.

Unter dem Hangegleiter: Uberprifen Sie die Steuerbligel, dass sie gerade und ohne Dellen sind.

Fliegen Sie nicht mit verbogenen Steuerbiigein!
11



Checken Sie die Unterverspannungen bei den Trapezecken, damit nichts verdreht ist. Checken Sle alle Bolzen und
Sicherheitsringe in den Trapezecken.

o SR

Machen Sie den Zentralreissverschluss auf .

Checken Sie das Spannseil auf Schéden wo sie vorbei am
Turm lauft. (Photo 20)

Checken Sie, dass alle VG Schniire und Flaschenziige
unbehindert laufen.

Checken Sie die Funktionalitdt der VG — Ziehen sollte am
Anfang leicht sein, immer schwerer werdend bin zum Anschlag.
Der Rucklauf soll weich sein.

Mit VG fest, rutschen die Swivels nach vorne unter die
Querlatten. Vergewissern Sie sich, dass die nicht vorbei an den
Querlatten rutschen.

Checken Sie das Querrohr Zentralgelenk mit dem Sicherheitseil und Zentralbolzen.
Weiterhin Gberprifen Sie visuell das Querrohr entlang seiner Lange auf Schaden.

Checken Sie die Fittings dern Speedbar, die Sicherheitsbolzen eingeschlossen, den Zentralbolzen am Kielrohr mit Mutter
und Turmbefestigungsbolzen und Mutter.

Checken Sie die Haupt- und Sicherheitsaufhdngung, dass sie tichtig eingebaut sind, und in guter Verfassung sind.{Photo
21).

7. DEN DISCUS C FLACH LEGEN

Wenn der Discus C einmal aufgebaut ist, kann er am Boden flachgelegt werden.
1. Entnehmen Sie die Nasenkappe von dem Nasenbereich des Discus C

2. Trennen Sie die vordere Unterverspannung vom Haken an der Nasenplatte
3. Legen Sie den Discus C mit der Nase in den Wind auf den Boden.

4. Nehmen Sie das Kielrohr nah an der Segelhinterkante um ca. 0.5 m hoch. Entspannen Sie das Querrohrspannseil um die
Spannung von der seitlichen Unterverspannung zu vermindern.

Zum wieder Aufstellen des Discus C fiihren Sie die oberen Schritte in der umgekehrten Reihenfolge aus.

8. STARTEN UND FLIEGEN MIT DEM DISCUS C

Vor dem Start hdngen Sie sich ein und machen Sie eine Liegeprobe. Wir empfehlen Ihnen, so nahe an der Speedbar zu

héngen wie es mdglich ist — das wird ihnen einen angenehmeren Blgeldruck und eine bessere Kontrolle geben.

1. Wenn die Windgeschwindigkeit am Boden mehr als 25 km/h betragt oder Bden auftreten, sollten Sie einen Assistenten
haben, der die Nase des Gleiters an der vorderen Unterverspannung halt und wenn nétig noch einen oder zwei Assistenten,
die den Gleiter an der seitlichen Unterverspannung halten. Vergewissern Sie sich, dass alle Signale klar verstanden werden.
Machen Sie eine Liegeprobe unmittelbar vorm Starten. Der Anstellwinkel des Gleiters sollte von Stérke des Windes und von
der Neigung vom Hang abhéngig sein — beim Loslaufen sollten Sie einen leicht positiven Anstellwinkel einhalten.

2. Beim Starten laufen Sie aggressiv und lassen Sie zum Abheben den Steuerblgel ein bisschen nach vorne wandern ohne
ihn nach Vorne zu drlicken. Der Discus C findet seinen eigenen Anstellwinkel, der zum Abheben am besten geeignet ist.

3. Die Flugeigenschaften des Discus C sind typisch fiir die eines Intermediate Gerétes. Machen Sie ihre ersten Fluge im
bekanntem Geldnde in schwachen Bedingungen, was ihnen die Eingewdhnungszeit erleichtern wird.

4. Bei Starten empfehlen wir, dass die VG aus oder bis hdchstens % gespannt ist.
12



5. Machen Sie nie einen Startversuch mit nassem Segel, insbesondere mit nasser Eintrittskante, das wird die
Stallgeschwindigkeit dramatisch erhéhen. Fliegen Sie immer mit trockenem Segel!

6. Aus den gleichen Grund Vermeiden Sie es unbedingt eine Vereisung des Segels, besonderes die Vereisung der
Eintrittskante im Winter.

Warnung: Es ist wichtig, dass Sie es nicht versuchen mit VG mehr als ¥: angezogen zu starten. Der Glei{er
mit der VG Stellung wird zunehmend friiher Stall anfillig und die Reaktionszeit auf Steuerbewegungen wird
ldnger. Das kann zum ungewollten Stall wihrend Startphase fiihren.

FLUGGESCHWINDIGKEIT

Der Bereich der Discus Trimmgeschwindigkeit mit VG lose ist von 33 — 35 km/h. Die Speedbar Stellung ist dann vor dem
Gesicht des Piloten.

Der Bereich des Stalispeed fiir den Discus C ist 29-30km/h. Der Hangegleiter ist stabil beim Anfang vom Stall. Beim
Ausdriicken des Steuerbligels ist der Gegendruck zunehmend.

Der Discus C beschleunigt bis 80 km/h, ohne Giertendenzen. Der Bligeldruck ist weich, aber zunehmend.

Mit VG fest ist der Trimmgeschwindigkeitsbereich zwischen 33 — 37km/h. Der Speedbar hier ist auf Nackenhéhe. Der
Bugeldruck nimmt ab mit VG fest. Das Handling vom Discus C wird so steifer aber befindet sich innerhalb der eraubten
Grenzen.

9. UL-SCHLEPP , WINDENSCHLEPP

Bei jeder Form von Schleppen ist besondere Vorsicht erforderlich.

Die empfohlene Startweise flir beide Arten von Schlepp ist mit Hilfe von einem Startwagen (Trolly).

Fir den UL- und Windenschlepp empfehlen wir die VG Schnurr 1/ 4 bis 1/3 zu ziehen. Eine solche VG-Stellung gewahrleistet
die besten Flugeigenschaften flr Formationsfliegen mit der Schleppmaschine bei tiblichen Schleppgeschwindigkeiten.

Befestigen Sie die restliche VG Schnur am Trapez, damit sie nicht den Startvorgang mit dem Startwagen (Trolly)
stort. Vergewissern Sie sich, dass alle Schniire vom Gurtzeug sicher verstaut sind und ebenso den Startvorgang
nicht stéren.

Wenn méglich ist es das Beste, dass man mit der Kiehlstlitize am Trolly den Ansteliwinkel vom Drachen einstellt. Fiir den
Discus C ist daf(ir der beste Winkel von Kielrohr zum Horizont 18 — 20 Grad.

Wenn die Justierung der Kielstiitze am Trolly nicht méglich ist, wird die Abhebephase gefahrlicher sein — der Gleiter wird die
Tendenz haben, frithzeitig und nicht symmetrisch aus dem Trolly abzuheben, wo die Geschwindigkeit zum effektiven Steuern
noch nicht ausreicht. Das kann mit Verlagerung der Koérperposition nach vorne und mit langeren Festhalten am Trolly
teilweise kompensiert werden. An einem Punkt wird das Kiehlrohr von der Stiitze abheben, und das ist der richtige Moment
um die Trolly Schnur loszulassen.

Beim UL-Schlepp seien Sie bereit, um mit Ziehen der Speedbar die Geschwindigkeit aufzunehmen, um die
Schieppmaschine nicht zu libersteigen.

Wenn Sie einmal abgehoben haben und hinter den UL fliegen, machen sie kurze und schnelle seitliche
Korrekturbewegungen, um ihre Position hinter dem UL zu halten. Machen sie keine langanhaltenden Steuerbewegungen.
Das wird zum Ubersteuerm und zum méglichen Gieren verbunden mit dem Verlust einer guten Position hinter dem UL flihren.
Es ist besser die Steuerbewegungen kurz zu halten und immer wieder in das Zentrum zurlick zu kehren. Wenn die Korrektur
nicht den gewlinschten Effekt gebracht hat, machen Sie es nochmal etwas aggressiver. Halten Sie das UL immer am
Horizont.

10. PITCHEINSTELLEN VON IHREN HANGEGLEITER

Sie werden festetstellen, dass sich das Pitch ihres Discus C zusammen mit Trimmposition der Speedbar verdndert mit der
VG Stellung. Bei VG lose ist der Discus C nédher am Stall getrimmt als mit VG fest. Die Speedbarposition bei
Trimmgeschwindigkeit mit VG lose wird relativ weit vorne sein. Mit fester werdender VG erhéht sich die
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Trimmgeschwindigkeit und die Speedbar wandert nach hinten. Mit zunehmender fester VG tut sich auch der Bligeldruck
beim Ziehen von der Speedbar verringern.

Bei VG lose ist die Pitchkraft sehr gut definiert, und es nimmt rasch zu mit Ziehen an der Speedbar. Bei festeren VG
Stellungen ist die Pitchkraft spirbar weniger und auch die Zunahme davon ist weniger mit ziehender Speedbar.

Generelle Trimmung des Pitch ist von verschiedenen Faktoren abhéngig. Einer von den Wichtigsten ist die Aufhéngepunkt
Stellung. Desto weiter vorne der Aufhangungspunkt ist, desto schneller wird der Hangegleiter getrimmt sein und weniger
Kraft wird zum schnellfliegen gebraucht, dafiir braucht man mehr Kraft fiirs langsamfliegen. Wenn der Trimm zu langsam ist,
wird das Gegenteil der Fall sein, dazu wird der Hangegleiter schwieriger zu kontrolieren sein, besondets in turbulenter Luft
und er wird beim Einstieg in eine starke Thermik die Nase nach oben nehmen wollen.

Am Discus C verlegt man die Position des Aufhangungspunkt mit bewegen vom Turm.
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11. DAS VG SYSTEM

Fur das VG (Variable Geometrie) System vom Discus C wird ein Reduktionssystem von Flaschenziigen benutzt, die
zwischen dem zentralen Gelenk und dem Turm befestigt sind, um einen groBBen VG Weg zu erméglichen. Das System ist zu
dem Zweck auch in den Steuerbligel verlegt. Die Nasenwinkel-Differenz zwischen VG Fest und Lose betragt mehr als '2
Grad. Durch Spannen der VG wird die Segelspannung erhdht, die Schrankung und Segelelastizitat werden vermindert. Die
Folge davon ist eine Erhohung der Gleitleistung und eine Verminderung der Steuerbarkeit.

Die VG wird durch Ziehen am VG Seil betatigt, der Seil rastet an der VG Klemme ein. Die empfohlene Prozedur um die VG
Spannung zu erhéhen ist das VG Seil an der Klemme fest zu greifen, und es parallel zur Speedbar zu ziehen.

Die VG Lose Position hat als Folge die maximale Steuerbarkeit.

Bei der VG Position zwischen Lose und Halbgespannt verringert sich die Steuerbarkeit nur geringfligig.

In der VG Position mehr als die Hélfte gespannt, wird die Rollbewegung splirbar langsamer. Die VG Stellungen mehr als die
Halfte gespannt, eignet sich flr den Geradeausflug, oder fur Fliegen in weichen Bedingungen, wo man eine sichere
Entfernung zum Gelénde und anderen Piloten hat. Die Stall Eigenschaften vom Discus bei gespannteren VG Stellungen sind
abrupter und weniger gutmutig, der Gleiter ist mehr Trudelempfindlich. Deswegen sind absichtliche Stalls bei solchen VG
Stellungen nicht zu empfehlen

12. LANDEN VON DISCUS-C

Das ldeale ware beim Landen, einen langen Endanflug zu
machen, mit der Geschwindigkeit des besten Gleitens gegen den
Wind. In einem begrenzten Landefeld oder im Feld mit leichter
Neigung und wenig Wind, werden Sie wahrscheinlich langsamer als
die Geschwindigkeit des besten Gieitens fliegen miissen, um
innerhalb des Feldes landen zu kénnen. Vielleicht ist dafiir sogar
die Geschwindigkeit des kleinsten Sinkens erforderlich.

Bei Windgeschwindigkeiten weniger als 5 km/h und wenn das
Landefeld eine Neigung von mehr als 10:1 hat sollten Sie ernsthaft
Uberlegen, ob eine Hanglandung mit Rickenwind nicht besser
wére, oder eine Querlandung mit Seitenwind als Alternative.
Landeversuche, die einen langsamen Landeanflug erfordern, wo
man zwischen Hindernissen mandvrieren muss, in begrenzten
Zonen landet oder Landungen mit Riicken- oder Seitenwind sind fiir wemge a rene

iloten nicht zu empfehlen.

Wir empfehlen, dass Sie den Landeanflug in einer VG Position zwischen VG Lose und % gespannt ausfiihren. Die Lose
Stellung der VG wird die Gleitleistung reduzieren, was eine Punktlandung oder Landung in einem schmalen Feld erleichtern
wird. So wird auch die maximale Wendigkeit bei niedrigeren Landegeschwindigkeiten gewahrleistet. Man muss aber
beachten, dass mit der VG Stellung Lose auch die aerodynamische Effizienz verloren geht, was man beim Ausdriicken als
unangenehm empfinden kann. Aus diesem Grund empfehlen wir zur Landung in sehr leichten Windbedingungen, an héher
gelegenen Landeplédtzen oder bei gréBeren Flachenbelastung eine VG-Stellung zwischen 1/3 und % oder mehr gespannt.
Die Lose VG Stellung erhdht auch die Rollempfindlichkeit des Gleiters. Der beste Weg hier Probleme zu vermeiden, ist eine
konstante Geschwindigkeit im ganzen Landeanflug. Die Landegeschwindigkeit sollte aufgrund der Windstarke und
Turbulenzen gewéhlt werden — bei stérkeren Windbedingungen und Turbulenzen fliegen Sie schneller. Versuchen Sie aber
in jedem Fall eine konstante Geschwindigkeit beim Landeanflug zu halten.

Sobald Sie sich mit dem ausgerichteten Gleiter im Endanflug gegen den Wind befinden, soliten Sie den Gleiter bis knapp
Uber den Boden fliegen, wo die Speedbar 1-2 m von Boden weg ist. In dieser Héhe lassen sie den Steuerbiigel langsam
nach, so dass Sie diese Hohe halten kénnen. Mit der Nase in den Wind wird so das (bliche Sinken mit abnehmbarer
Geschwindigkeit kompensiert, bis Sie durch Ausdriicken des Steuerbiigels den Gleiter zum Stehen bringen.

Vor den Ausdruckspunkt solite ihre Kérperposition aufrecht sein, aber leicht nach vorne geneigt, mit den Kopf und Schultern
vor der Hifte sein, mit lhren FiiBen leicht dahinter.

Viele Piloten machen den Fehler, an diesem Zeitpunkt zu Aufrecht sein zu wollen. Das reduziert eigentliich lhre
Ausdriickfahigkeit und bewirkt, dass es schwierigerer ist auf den Flissen zu landen. lhre Hande sollten sich in der
Schulterhdhe an Steuerbligel befinden (Abb.22).

Sie sollten entspannt sein, mit leichten Griff am Buigel, ihr Gewicht sollte vollstéandig vom Gurtzeug gestiitzt werden und nicht
in den Armen sein. (Wenn es Ihr Gurtzeug nicht erlaubt in aufrechter Position, ohne sich mit Handen stiitzen zu miissen zu
liegen, werden sie viel mehr Schwierigkeiten haben, gut zu landen).
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13. DISCUS-C ABBAUEN

Die Abbauprocedur erfolgt in umgekehrter Reihenvolge als Aufbau.

1. Entspannen Sie Die VG. Entnehmen Sie die Nasenkappe und alle instrumente.

2.. Trennen Sie die vordere Unterverspannung von der Nasenplatte

3.. Machen Sie die Swivel Reisverschllisse komplett auf und ziehen Sie die Swivel aus dem Segel.

4.. Entnehmen Sie die 4 klrzeste Obersegellatten und alle Untersegellatten.

5. Offnen Sie den Reissverschiuss am Fliigelende und ziehen Sie den Spannhebel raus.(Photo 23).

Photo 23 Photo 24

Mit einer Hand am Randbogen haltend, ziehen Sie den Spannhebel weg bis der Randbogen frei wird.(Photo 24). Ziehen
Sie den Randbogen raus, drehen Sie den Spannhebet zurlick ins Segel und schiiessen Sie den Reisverschluss. Die
Fliigelendtasche kann hier schon aufgezogen werden.

6. Entnehmen Sie die Ubrigen Obersegellatten.
7. Lésen Sle die Hauptspannverbindung am Kielrohr und ziehen

Sle die Fligel leicht zusammen. Entnehmen Sie Pitchseile von dem
Turm Schnapphaken.

8. Legen Sie die Fllgel vollstandig zum Kielrohr und ziehen Sie
das Segel liber der Eintrittskante nach auBen. Entnehmen Sie die
Fllgelendschutzsécke an beiden Fllgel. Jetzt kdnnen Sie die zwel
Nasenlatten am vorderen Kielrohr entspannen. Legen Sie
Schutzkissen am Ende des Kielrohrs und an der Verbindung der
hinteren Unterverspannung und Kielrohr an.

Photo 25

9. Legen Sie die Swivel parallel zu den Fllgelrohren in die
Richtung zum Fligelende. Vergewissern Sie sich, dass die Swivel-
ReiBverschlUsse vollsténdig offen sind.

10. Ziehen Sie das Segel weg von Kielrohr bis es oben und unten
faltenfrei ist. Rollen Sie das Segel vorsichtig zusammen parallel zu
der Hinterkante des vorderen Bereiches zuerst und dann des
hinteren Bereiches des Segels.

(Photo 26).

Versuchen Sie das Segel so zusammenzurollen,
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Versuchen Sie das Segel so zusammenzurollen, dass der Einrittskantenbereich so glatt wie méglich bleibt. Versqchen Sie
nicht das Segel zwischen Fltigelrohre und dem Eintritiskanten Mylar zu stopfen, wenn Sie ein Wiederstand verspliren und
vermeiden Sie es die Klettbdnder so fest zu machen, dass das Eintrittskantenmaterial deformiert wird.

11. An den Fliigelenden legen sie das Segel flach aus und falten sie es nach vorne an das Untersegel.(Photo 27).

Photo 27 Photo 28

Rollen Sie das Segel von der Hinterkante zu den Flligelrohren und setzen Sie die Flligelendschutzsécke auf.

12. Sichem Sie das Segel mit Klettbander. Der erste Klettband wird an dem Bereich der Holm-Fltigelrohr-Verbindung Gber
dem Kielrohr laufend aufgesetzt, (Photo 29).

Photo 29 ’ Photo 30

13. Befestigen Sie das Klettband am Nasenbereich und legen Sie
die Nasenkappe zwischen die Eintrittskanten.{Photo 30, 31).

Photo 31

17



14. Ziehen Sie den Hauptpacksack auf und legen Sie den Discus
C seitlich auf den Boden. Entnehmen Sie die Speedbar, ziehen Sie
den Speedbarschutz auf und legen Sie es zwischen die
Fliigelrohre. Legen Sie die Segellatten neben die Speedbar.

(Photo 37).

15. Legen Sie die Trapezrohre zusammen und ziehen Sie die
Schutztasche auf. Machen sie das Klettband auf, ziehen Sie die
Unterverspannungsseile durch die Trapezrohre nach vorne aus und
legen Sie die Trapezrohre zwischen Fliigelrohre auf dem Kielrohr.
Machen sie das Klettband wieder zu (Photo 32).

16. Machen sie den ReiBverschluss vom Packsack zu.

Photo 32

14. DISCUS C STABILITATSSYSTEME

Die Pitchstabilitdt von den Hangegleiter wird durch einige Faktoren bestimmt:
- Die Kombination von Nasenwinkel und Schrankung
- §-Schlag im inneren Bereich
- Die Pitchleinen
- Die &uBeren Swivel und die Héhe auf der sie die Querlatten und die Hinterkante stltzen
- Die Form der Segellatten und der inneren Stoffrippen, die Einstellung der inneren Klettbander, die das
Fltgelprofil bestimmen.
- Einstellung von Randbdgen
Korrekte Fixierung und Einstellung der inneren und &uBeren Swivel ist unentbehrlich zur Sicherung von gentgend

Stabilitat beim Fliegen mit einem niedrigen Anstellwinkel (schnelleres Fliegen), besonders mit einem Anstellwinkel unter dem
normalen Betriebsbereich (Schnellflug)

15. SWIVEL-VERSTELLUNGEN UND FLUGTESTS VON DISCUS C

Discus C benutzt die dusseren Swivels mit einer Querlatte am jedem Swivel. Jede Querlatte spannt zwei Obersegellatten,
somit sind insgesamt 4 Obersegellatten gestltzt. Der Swivel System ist primdre Komponente von dem Pitch
Stabilitatssystem.

Die Funktion von dem System ist die Hinterkante zu stlitzen bei kleinerem Anstellwinkeln, so wird der Pitchup Moment von
der Nase erzeugt. Die Swivels sind im Werk auf ihre richtige Stellung eingestellt.

: Diese Einstellung kdnnen Sie folgendermaBen prifen:
SWIVEL MESSUNGEN

1. Bauen Sei den Gleiter an einer ebenen Flache volistandig auf und machen sie die VG vollisténdig fest.

2. Stiitzen Sie den Gleiter mit drei gleichen Stitzen (ca. 1,7 m hoch) an den Flilgelrohren (wo die Holm-Fllgelrohr
Verbindung ist) und am Kielrohr.
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3. Binden sie eine leichte Leine (zum Fischen) auf jedes Paar von den Segellattenenden # 6,7 und 8:

4. Driicken Sie kurz fest auf jede Querlatte. Lockern Sie die VG und spannen Sie sie nochmal. Uberpriifen Sie dabei die
Bewegung vom Holm Zentralgelenk. Messen Sie die Leinen Héhe zum Kielrohr von jeder vorher erwéhnten Segellatte. Das
Ergebnis solite wie folgend sein:

Latte Discus-C | Discus | Discus-C 15, | Wichtig: Alle Werte sind nur mit VG fest gegeben. ]
#-# 13 -C mm Erlaubter Fehlerbereich der Leinenhéhe relativ zu der oberen Seite
mm 14, vom Kielrohr betrégt +/- 5mm
mm
7-7 60 65 40
8-8 70 85 50

5. Dieses Messverfahren wird nicht die mdgliche Asymmetrie in den Swivels zeigen. Wenn, nachdem Sie die richt!ge Swivel
Einstellung gemessen haben, ihr Gleiter mit gezogener VG auf eine Seite zieht, drehen sie den Swivel an der Seite, zu der
der Gleiter zieht, runter und drehen Sie den Swivel auf der anderen Fliigelseite im gleichen Maf3 rauf.

DAS VERSTELLVERFAHREN
Um die duBeren Swivel nachzustellen:

1. Offnen Sie den Zugangs-ReiBverschluss vollstandig,
damit Sie zur Swivel-Fllgelrohrverbindung gelangen
kénnen. Hangen Sie den Swivel aus dem Segel aus.
(Photo 33).

2, Entnehmen Sie das Swivel Stahlseil vom Bolzen am
Flhgelrohr und achten Sie darauf, dass der Swivel dabei
nicht gedreht wird, um die Originalposition zu bewahren.

3. Am vorderen Ende vom Swivel ist ein
Verstellungsgewinde. Um eine Verstellung nach oben zu
machen, drehen Sie den Swivel gegen den Uhrzeiget-
Sinn,

Eine volle Umdrehung verstellt das Swivelende um ca. 12
mm nach oben oder nach unten.

Photo 33

4. Verbinden Sie wieder das Swivelstahlseil mit dem Fltigelrohr, setzen Sie den Sicherungsring auf den Bolzen auf, hiangen
Sie den Swivel wieder in das Segel ein, machen Sie den ReiBverschluss zu und driicken Sie fest an der Querlatte nach
unten, um das Swivelstahlseil richtig auszulegen bevor Sie die neue Einstellung Uberprifen..

TESTFLUG Abb.30

Wenn die Swiveleinstellung zu tief ist, kann das zur erheblichen Erhéhung der Trimmgeschwindigkeit und Verminderung des
Bligeldrucks bei festeren VG Stellungen fiihren. Die Folge wird auch eine Verminderung der Pitchstabilitat bei niedrigeren
Ansteliwinkeln sein. Die Verminderung von dieser Stabilitdt, kénnte die Wahrscheinlichkeit flir einen Uberschlag in
turbulenter Luft erhShen oder zu anderen Arten von Kontrollverlust flihren. Wenn die Swiveleinstellung zu hoch ist, kénnte
das einen UbermaBigen Bligeldruck bei htheren Geschwindigkeiten und Steuerungsprobleme als Folge haben.

Bitte seien Sie sich bewusst, dass ein Flugtest nur einen sehr eingeschriankten Bereich von Anstellwinkeln
beinhaltet und dass keine Verbindung zwischen Pitchstabilitat, die man im Testflug erfdhrt, und der Pitchstabilitét,
die man am einem Testwagen in erweiterten Anstellwinkelbereich erforscht, besteht.

.Es ist am besten, dass der Flugtest von einem qualifizierten Testpiloten in ruhigen Bedingungen mit angemessener
Vorsicht ausgefiihrt wird.
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16. INSTANDHALTUNG

Diese Sektion enthélt einen empfohlenen Zeitplan der periodischen Instandhaltung. Keine von den hier erwéhnten Punkten
kann eine gut durchgefihrte Inspektion und sofortige Problembehebung vor jedem Flug ersetzen. Sicherheit verlangt, dass
Ihr Hangegleiter vor jedem Flug absolut flugtauglich ist. Die Schrauben mlssen immer gesichert sein, Beschéadigungen von
Teilen, die die Flugtauglichkeit des Gleiters in Frage stellen, kann nicht toleriert werden. Wenn Sie Fragen bezuglich
Reparaturen oder Ersatzteilen haben, kontaktieren Sie bitte lhren Aeros Handler oder Aeros direkt. Es ist nicht immer
offensichtlich, welche Teile Aufmerksamkeit brauchen und welche nicht. Kleinere Dellen an einer unkritischen Stelle
brauchen keine Reparatur. Andererseits kann ein Stahliseil, das geknickt war, sehr schnell nachgeben und soll sofort ersetzt
werden.

Wichtig: lhr Héngegleiter unterliegt in der Bundesrepublik Deutschland nach 60 Monaten beginnend nach dem
Datum der Stlickpriifung einer Nachprifpflicht.
Nachpriifungen werden aus Grund der gesetzlichen Vorgaben nur von Aeros oder von Aeros autorisierten

Werkstatten vorgenommen.
Bei Nachrplifen durch nicht autorisierte Werkstéatten erlischt die Lufttichtigkeit.

ALLE SECHS MONATE
1. Uberpriifen Sie die Einstellung vom &uBeren Swivel, wie beschrieben im letztem Kapitel.

2. Vergleichen Sie auf dem ebenen Boden die Segellatten mit dem beigelegten Segellatten Diagramm und
korrigieren Sie jede Abweichung die mehr als 6 mm betragt.

3. Wenn Sie im staubigen oder sandigen Gebiet fliegen, wird vor dem Aufbau das Abwischen der Segellatten mit
einem Tuch, die Lebensdauer von Segellettentaschen verlangem.

4, Fuhren Sie eine vollstandige Inspektion des Gleiters durch und ersetzen Sie jede Komponente, die die Zeichen
von Abnutzung, Knick, Sch&den, Korrosion usw. zeigt.

5. Uberpriifen Sie alle Bolzen auf ihre Festigkeit, alle Sicherungen auf richtige Installation und mégliche Schaden.
Uberprifen Sie die Platten und Fittings auf Schéden, die Lécher in den Rohren auf Erweiterungen.

6. Uberpriifen Sie das Segel auf Abnutzung, Risse, UV Schaden, lockere Nihte usw..

7. Bauen Sie die VG Rolle am unteren Trapezende auseinander, saubern und schmieren Sie sie und bauen Sie sie
wieder zusammen.

8. Spriihen Sie alle ReiBverschliisse am Gleiter leicht mit Silikon Spray ein. Sprilhen Sie auch alle Segellatten ein,
bevor Sie sie ins Segel einschieben um das Innere der Segellattentaschen zu schmieren. Benutzen Sie dazu kein
anderes Mittel. Wischen Sie das Uibrige Silikon von der Segellatie mit einem Tuch ab, damit sie keinen Schmutz
anziehen.
9. Uberprﬁfen Sie die Swivel, Swivel Hardware, und die Swivel Seile. Wenn die Swivel schwer belastet worden sind,
kann es sein, dass die verbogen sind oder sich die Seile gedehnt haben.

JEDES JAHR

Zur normalen sechsmonatigen Inspektion flihren Sie zuséatzlich auch das Folgende aus:

1. Ziehen Sie das Segel komplett vom Gestell ab und bauen Sie alle Gestell Komponenten auseinander. Uberpriifen
Sie jedes Teil vom Gileiter (iber mégliche Abnutzung oder Schaden. Uberpriifen Sie, dass die Gestellréhre gerade
und nicht korridiert sind.

2. Wenn das Segel abgezogen ist, liberpriifen Sie die Lattentaschen und deren Enden.

3. Wechseln Sie die seitliche Unterverspannung und den Aufhdngungsgurt aus.
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4. Wechseln Sie das VG Seil aus.

5. Entnehmen Sie die Nasenlatten und Uberprifen Sie sie auf Schaden

SPEZIELLE UMSTANDE

1. Wenn Sie einen Crash oder eine extrem harte Landung gehabt haben, sollten Sie eine “Jahrliche Uberpriifung” machen
um jedes beschadigte Teil ausfindig zu machen. Uberprifen Sie nach jeder harten Landung das ganze Trapez, die
Speedbar, die Fittings nach Schaden. Wann immer Sie die Speedbar auswechseln missen, sollten Sie grindlich alle Fittings
Uberpriifen und nach Bedarf auswechseln. .

Harte Landungen sind haufig auch mit groBer Last, die auf die Swivel und Querrlatten kommen, verbunden. Uberpriifen Sie
es nach Bedarf.

2. Wenn [hr Gleiter in Kontakt mit Salzwasser gekommen ist, milissen Sie ihn komplett auseinander bauen und eing
sogenannte ,Jahrliche Inspektionsprozedur® durchfllhren. Alle Gestellteile mussen auseinandergebaut werden und mit
frischem Wasser ergiebig gesplit und vollstandig getrocknet werden.

3. Ein nasser Gleiter muss vor der Lagerung getrocknet werden. Lassen Sie ihren Gleiter nie ldnger als einen Tag nass
liegen, die Korrosion kénnte auftreten.

4. Vermeiden Sie die Vereisung vom Gleiter, speziell der Eintrittskante in der Winterzeit.

5. Wenn Sie an der Kiiste in starkeren Windbedingungen fliegen, kann die feuchte salzige Seeluft auch einen korrosiven
Effekt haben. Nach solchen Flligen spritzen Sie Ihren Gleiter mit frischen Wasser ab und geben Sie acht auf méglichen
Korrosionsstellen.

6. Das Segel sdubern — das Sauberhalten von Ihrem Segel wird die Lebensdauer verlangern. Beim Putzen des ganzen
Segels, sollten Sie allgemein nur Wasser und eine weiche Biirste benutzen. Fur kleinere Schmutzflecken diirfen Sie einen
herkémmlichen Reiniger, der fir den Gebrauch flr Polyester gekennzeichnet ist ,benutzen.

EIN HINWEIS UBER STAHLSEILE UND WARTUNG VON STAHLSEILEN

Die Stahlseile, die das Gestell von dem Gleiter unterstlitzen, sind kritische Komponenten der Gleiterstruktur und miissen
in einem flugtauglichen Zustand gehalten werden. Es ist eine allgemeine Praxis im Design von Flugzeugen, dass die
Komponenten 1,5 mal stérker als die maximale erwartete Belastung im normalen Betrieb entworfen werden.

Hangegleiter Stahlseile, wie andere strukturelle Komponenten sind normalerweise nur fiir 50% Uber der erwarteten
maximaller Belastung ausgelegt. Kein Verlust in der Stirke von den Stahiseilen kann geduldet werden. Wenn an dem
Stahlseil auch nur ein Faden gerissen ist, muss das Stahlseil vor dem Flug ersetzt werden. Ein Stahlseil, das einen
permanenten Knick aufweist, muss sofort gewechselt werden.

Ein gewisses Grad von Materialmiidigkeit ist wegen dem permanenten Auf- und Abbauen des Gleiters unausweichlich.

Die Seitenunterverspannung ist den groBten Belastungen im Flug ausgesetzt und ist dafiir die Kritischste. Deswegen
empfehlen wir die Seitenunterverspannung jahrlich auszuwechseln auch wenn sie keinen Schaden aufweist.

RANDBOGEN INSTANDHALTUNG

Trotzdem, dass nur das beste und das teuerste Fiberglass Material fiir die Randbdgen benutzt wird, sind sie dennoch nicht
unzerstérbar. Die richtige Handhabung von Aeros Randbdgen wird deren Lebensdauer wesentlich steigem.
Es gibt ein paar wichtigen Dinge die Sie wissen miissen um die Lebensdauer von Randbégen zu verlangern:

-Versuchen Sie die Landungen auf die Randbégen zu vermeiden. Harter Bodenkontakt kann die Randbégen beschadigen.

- Installieren Sie die Randb&gen immer mit der gleicher Seite nach vorne. Wenn die nicht markiert sind, markieren Sie sie mit
einem wasserfestem Marker. So werden Sie die richtige Seite immer erkennen kénnen.

- Uberpriifen Sie die Randbdgen regelmanig und tauschen Sie sie aus wenn es notwendig ist.
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17. SEGEL AUSTUCHEN UND UND WIEDER AUFZIEHEN

Viele Instandhaltungsarbeiten werden mit dem Abziehen von den Segel verbunden sein. Befolgen Sie dabei bitte die
folgenden Instruktionen. Bevor Sie anfangen, lesen Sie bitte Schritt fir Schritt alle erforderlichen Instruktionen.

SEGEL ABZIEHEN

Daftir werden Sie eine glatte 2 m mal 9 m Oberflache brauchen. Vergewissern Sie sich, dass die Oberflache sauper ist.
Wenn sie rau ist, soliten Sie entweder einen Teppich etc darunter legen oder extrem vorsichtig sein um das Segel nicht zu
beschadigen.

1. Legen Sie den Gleiter auf den Ruicken, &ffnen Sie den ReiBverschluss am Packsack und entfernen Sie den Packsack.
Machen sie die Kiettbander auf und legen Sie die Speedbar und die Segellatten an die Seite.

2. Breiten Sie die Fliigel etwas aus. Entnehmen Sie die Nasenlatten aus dem Segel. Lésen Sie die Segelspannung durch
Aufdrehen von den zwei Befestigungschrauben an der Nase. Lésen Sie die Segelbefestigungen am Ende von den
Fltigelrohren, indem Sie die Befestigungsbolzen entfernen. Entfernen Sie die Hauptreissverschluss-Begrenzung und 6ffnen
Sie den Hauptreissverschluss volistandig, damit 2 Hélften entstehen.

3. Legen Sie einen Stuhl oder ahnliches unter die Nase des Gleiters.

4. Drehen Sie die Segelbefestigungsschraube hinter der Kieltasche am Kielrohr auf. Trennen Sie die hintere
Unterverspannung vom Kielrohr — genau so die Turm Nasenverspannung und Turm hintere Verspannung.

5. Drehen Sie den Trapezzentralbolzen auf und trennen Sie das Trapez vom Kielrohr. Lésen Sie die
Aufhangungsschraube und die Turm Befestigungsschraube und entfernen sie den Turm vom Kielrohr.

6. Trennen Sie die seitliche obere und untere Verspannung vom Querrohr und ziehen Sie sie durch die Offnung im Segel.

Installieren Sie alle entnommene Teile wieder an ihren urspriinglichen Platz zurtick, damit Sie nicht verloren werden. Alle
Teile an dem Gleiter miissen wie urspriinglich wieder richtig eingebaut werden

7. Ziehen Sie jetzt das komplette Gestell durch den offenen ReiBverschluss im Untersegel heraus. Wenn Sie dabei
Wiederstand spliren, héren Sie auf und stellen Sie fest, wo das Segel klemmt.

8. Wenn das Segel zur Reparatur zurlick zum Werk geschickt werden muss, entferen Sie die Mylar Einschiibe. Die Mylar
Einschiibe werden im vorderen Teil des Segels aus dem Segel herausgezogen. Dabei ist es hilfreich, wenn Sie den hinteren
Teil des Segel befestigen kdnnen und die Eintrittskante flach am Boden ausbreiten.

9. Legen Sie das Segel vorsichtig zusammen und verpacken Sie es griindlich, wenn Sie es zu Reparatur schicken wollen.
Legen sie anbei die schriftliche Beschreibung von der Arbeit, die getan werden muss, zusammen mit lhren Namen und
Telefon Nummer.

SEGEL AUFZIEHEN

1. Schieben Sie die Mylar Einschilbe in das Segel. Vergewissern Sie sich, dass die Einschiibe auch richtig gedreht sind;
die ggf. Naht ist unten vorne. Der leichteste Weg um sie zu installieren, ist die Benutzung einer langen Latte, die am Ende
vom Einschub, das zuerst in das Segel eingeschoben wird, befestigt ist.

Von Zeit zu Zeit werden Sie aufhéren miissen, um sich zu vergewissern, das der Einschub Flach in der Einschubtasche
liegt. Schieben Sie den Einschub nicht zu weit in die Einschubtasche. Vergewissern Sie sich, dass dabei keine Falten am
Einschub entstehen, vor allem nicht am Endteil, der zuerst in die Einschubtasche kommt.

2. Schieben Sie die Nasenlatten ins Segel ein.

3. Legen Sie das Segel am Boden mit der Kieltasche nach unten und mit dem Fliigel Ubergelegt, so dass die
Eintrittskanten entlang der Lénge vom Kielrohrverlauf mit Mylartaschen oben liegen.

4, Das Gestell ist am einfachsten einzuschieben wenn alle Flligelrohre Installiert sind.

5. Binden Sie beide Swivel zum Gestell, damit sie das Segelaufziehen nicht stéren.
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6. Legen Sie das Gestell so, dass die obere Nasenplatte nach oben zeigt und die hinteren Fliigelrohre am vorderen Teil
des Segels liegen. Schieben Sie das Gestell ins Segel durch die HauptreiBverschluss- Offnung und achten Sie darauf, dass
die Flugelrohre richtig in die Flligelrohrtaschen im Segel rutschen und sich nirgendwo verfangen. Vergessen Sie nicht dabei,
das Kielrohr durch die Kieltasche zu flhren. Vergewissern Sie sich immer wieder, dass das Gestell nirgendwo héngen bleibt.

7. Entbinden Sie beide Swivel und ftihren Sie sie durch die dafir vorgesehenen Offnungen durch.

8. Befestigen Sie die Segelbefestigungsschrauben an der Nase und die Segelbefestigungsgurte am Segelende mit den _
Bolzen. Achten Sie darauf, dass der Segelbefestigungsgurt richtig otientiert ist und nicht verdreht ist (beachten Sie dazu die
Sektion ,Langpacken von Discus C nach der Lieferung”).

9. Befestigen Sie die Segelbefestigungschrauben am Kielrohr hinter der Kieltasche wieder.

10. Drehen Sie den Hangegleiter um. Befestigen Sie den Turm zuriick ans Kielrohr. Achten sie darauf, dass der Verlauf von
den Sicherheitstahlseilen und VG seilen um den Turm richtig ist.

11. Befestigen Sle die obere und untere Seitenverspannung an den Querrohr und achten Sie darauf, dass kein Seil um
irgendein Rohr gewickelt ist.

12. Flihren Sie die obere Turmverspannung in das Segel (durch die Nasenkappe) und befestigen Sie es an der oberen
Nasenplatte.

13. Befestigen Sie die oberen und unteren hinteren Seile am hinteren Teil von Kielrohr.

14. Legen Sie den Gleiter auf die Speedbar, die Sie davor eingebaut haben.

15. Breiten Sie die Fliigel achtsam aus, ohne dass das Segel an der Nase klemmt.
Vorsicht: Sie kénnen das Segel an der Nase sehr leicht aufreiBen.

16. Befestigen Sie die Pitchseil Aufhdngung an den Turm.

17. Flhren Sie die Schritte zum Drachen Aufbau vollsténdig durch.

18. Vor dem Fliegen machen Sie eine griindliche Uberpriifung von dem Gleiter wie bereits erklért in diesem Handbuch.

18. DEN HANGEGLEITER EINSTELLEN
SCHWERPUNKT ANPASSEN

Das ist schon im Kapitel “Pitcheinstellungen von ihren Hangegleiter’ auf der Seite 13 erklart worden.

AUSGLEICHEN VON ZIEHEN AUF EINE SEITE

Das Ziehen auf eine Seite wird von einer Asymmetrie im Gleiter verursacht. Wenn Ihr Gleiter auf eine Seite zieht, versuchen
Sie zuerst, ihn in jeder Hinsicht symmetrisch zu machen. Wenn das Ziehen nur bei VG Stellungen 34 bis voll gezogen auftritt,
ist das ein Zeichen, dass die Swivel asymmetrisch eingestellt sind.

In dem Fall werden Sie den Swivel an der Seite, zu der der Gleiter zieht, runterdrehen missen und den Swivel an der
anderen Fligelseite um das gleiche MaB hoch drehen mlissen.

Um den Swivel runterzudrehen, drehen Sie ihn im Uhrzeigersinn. Um ihn hochzudrehen, drehen Sie ihn gegen den
Uhrzeigesinn. Eine voll Umdrehung verstellt den Swivel um ca.12 mm.

Wenn das Problem mit den oben beschriebenen Verstellungen nicht behoben ist, sollten Sie folgendes Uberpriifen:
DAS GESTELL
Uberprufen Sie die Fligelrdhre auf mégliche Biegungen. Uberpriifen Sie, dass das Kielrohr nicht auf eine Seite gebogen ist.

Uberpriifen Sie, dass das Querrohr ohne visuelle Schéden ist.
23



SEGELLATTEN

Uberprifen Sie die Segellatten von beiden Fligelhlften
auf symmetrische Form.

SEGELLATTENSPANNUNG

Alle Segellatten am Discus C sind mit s.g. Clips gespannt.
Deren Spannung kann leicht durch Drehen am Gewinde
nachgestellt werden.

Um die Segellattenspannung zu erhéhen, drehen Sie den
Clip gegen den Uhrzeigersinn. Um die Spannung zu
vermindern, drehen Sie den Clip im Uhrzeigersinn. (photo
34)

DER RANDBOGEN SITZ Photo 34

Die Plastikkappe, die am Ende vom Fllgelrohr sitzt und den
Randbogen festhélt, bestimmt die Ausrichtung vom Randbogen. Sie
ist, um die Rotation zu verhindern, mit einer kleinen Schraube
festgeschraubt.

Es gibt finf Lécher in der Plastikkappe, die es erlauben die
Plastikkappe um zwei Stufen auf jede Seite zu drehen. (photo 35)
Befor die Sicherheitsschraube entfernt wird, markierern Sie die
momentane Position mit einem wasserfestem Marker. Entfernen Sie
die Schraube und drehen Sie die Plastikkappe in die gewlinschte
Richtung.

Photo 35

SEGELSPANNUNG

Uberprtlfen Sie die symmetrische Eintrittskanten Segelspannung. Das machen Sie, indem sie von einem Fliigelende
Richtung Nasenplatte auf jeder Seite peilen, an der unteren Seite des Segels.

Die Eintrittskantensegelspannung wird mit Verlegen von der Schraube am Randbogen-Spannhebel veréndert. Diese
Methode wird benutzt, um ein starkes Ziehen auf eine Seite auszugleichen.

BEWEGEN VON RANDBOGEN

Nachdem Sie alles symmetrisch gemacht haben und noch immer Asymmetrie im Flug haben, kénnen Sie es ausgleichen mit
Verdrehen von einer der Plastikkappen am Ende des Fligelrohrs. Linkes Ziehen ist korrigiert mit Drehen von der linken
Randkappe gegen den Uhrzeigersinn oder die rechte Randkappe im Uhrzeigersinn oder beides.

Diese Methode wird benutzt, um ein kleineres Asymmetrisches Verhalten auszugleichen oder wenn nach dem Verstellen der
Eintrittskanten Segelspannung das Ziehen noch immer vorhanden ist.

19. NATUR- UND LANDSCHAFTSVERTRAGLICHES VERHALTEN

Wie jede andere von Mensch ausgefiihrte Tatigkeit stellt auch Drachenfliegen, cbwohl nicht motorisiert, eine gewisse
Stérung in der Umgebung dar.

Um diese Stérung so niedrig wie mdglich zu halten , sollen wir unser Verhalten so anpassen, dass wir den anderen
Bewohnern dieses Planeten in deren gewohnter Umgebung respektvoil und mit viel Riicksicht begegnen.
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20. IHREN ALTEN DISCUS C UMWELTGERECHT ENTSORGEN

Ihr Discus C hat irgendwann ausgedient.

Obwohl beim Bauprozess keine gefahrlichen Materialien benutzt worden sind, sind wir als bewusste Bewohner diesen
Planeten verpflichtet die Umwelt so wenig wie méglich zu belasten.

Viele von den Materialien, aus denen ihr Discus C besteht, sind recycelbar. Sorgen Sie bitte dafir, dass lhr alter
Hangegleiter so gut wie méglich wiederverwertet werden kann.

21. ZUM SCHLUSS - EIN PAAR WORTER ZU IHRER SICHERHEIT

Hangegleiten ist eine aktive Luftsportart mit damit verbundenen Risiken. In der Austbung kann lhre Sicherheit durch
Befolgen von ein paar einfachen Regeln erheblich vergréBert werden:

ihr Gleiter ist in einem flugbereiten Zustand zu Ihnen geliefert worden. Fiihren Sie daran keine Verénderungen aus,
die im vorliegenden Handbuch nicht beschrieben sind.

Wenn Sie Zweifel tber irgendeinen Aspekt ihren Gleiters haben, soliten Sie sich an ihren Handler oder an Aeros
wenden.

Fliegen Sie nut, nachdem Sie einen Kurs bei einer anerkannter Flugschule absolviert haben.

Fliegen Sie einen Gleiter, der flr ihr Knnen geeignet ist. Mit Fliegen eines neuen Gleiters sind immer neue Risiken
verbunden.

Das Verhalten von lhrem neuen Gleiter kann sich um einiges vom Verhalten ihres gewohnten Gleiters
unterscheiden. Um das Risiko dabei gering zu halten, empfehlen wir, dass sie sich Schritt fir Schritt mit Ihrem
neuen Gleiter vertraut machen.

Machen Sie vor jedem Flug eine grindliche Uberpriifung des Gleiters.

Versuchen Sie nie mit einen nassen Segel zu starten, besonders nicht mit nasser Eintrittskante. Die
Stallgeschwindigkeit wird dabei dramatisch erhéht.

Fliegen Sie immer mit einem trockenen Segel!

Ein nasser Gleiter muss vor der Lagerung getrocknet werden. Lassen Sie ihn nie I&nger als einen Tag nass,
Korrosion kann die Folge sein.

Lagern Sie lhren Gleiter in einem (iberdachten trockenen Raum, legen Sie keine schwere Gegensténde auf den
Héngegleiter.

Fliegen Sie nie allein im Fluggelande

Machen Sie keine Schleppversuche, auBer Sie haben eine Schleppausbildung bei einer anerkannten Flugschule
gemacht.

Fordern Sie ihr Ungltick nicht heraus. Es ist Ihre Verantwortung, die Grenzen von Ihrem Gleiter und lhre persénliche
Grenzen zu kennen. lhre Sicherheit ist letztendlich lhre persénliche Verantwortung.

Fliegen Sie nur in Gebieten, die fiirs Hangegleiten geeignet sind.

Bei angemessener Pflege und Instandhaltung wird ihr Hangegleiter einen hohen Flugtauglichkeitsstandard flir viele
Jahre erhalten.

Viel Spal3 und viele schéne, unfallfreie Filige
winscht Ihnen
Ihr AEROS-Team
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